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A. ALGEMEEN GEDEELTE 47.

an vergaderingen, — Ter herdenk

: :f e, H. P, Maxs Guesrenaxuvs, door ir. G. J. pe Vog vax
Arper. + H, Honsioe, door ir. J. C, Ras

iging van Waterstaatsingenieurs in Ned,-Indié,
g Nederland: Uit ons Parlement: Zuiderzeefonds; Zui-
sterfjen, Telegrafic en Telefonie, — Boekbespreking: Nomogrip . C. Norrinot: Leerboek der Nomo-
L. Serwenpr: Die Anwendung der Nomographie in der Matheémuti — Nieuwsberichten: Promotie
vax Es tot doetor T.W. Rede wvan prof, ir. H. Hes ele berichten. — Offiviecle be-
Personalis., — Kon, Instituut van Ingenieurs: Verslag van de vergadering op 12 November 1931,

w Eeonomie: Notulen der vergadering op 3 October 1931, Begrooting voor het janr 1082, Afdeeling
voor Verkeer en stechnick: Begrooting voor het jaar 10482, Programma van vergaderingen: Afdeeling voor Eleetro-
i: Vergade 27 November 1931. Afdeeling yvoor Technische Economie: Vergadering op 28 November 1931,
Afdeeling voor Verkeer en Verkeersteohnick. Vergadering op 18 December 1031, — Open betrekkingen. — Gezochte betrekkingen.

Afdecling voor

AGENDA VAN VERGADERINGEN. 28 November 1931. Vergadering van de Afdeeling voor
T A A e T T —  Technische Economie te 's-Gravenhage. (Blz. A, 482)

27 November 1931, Vergadering van de Afdeeling voor 18 December 1981, Vergadering van de Afdeeling voor
Electrotechniek te Rotterdam. (Blz. A. 482) Verkeer en Verkeerstechnick te "s-Gravenhage. (Blz, A. 482)
Ter herdenking
t Ir. H. P. MAAS GEESTERANUS.

Op 14 Augustus 1931 bereikte " met cen uitstekend eindexamen te

verlaten,

Op 18-jarigen leeftijd werd hij in-
geschreven als student san de Pol
technische School te Delft, waar hi
omringd door cen vriendenkring, wier
leden later cervolle betrekkingen in
de Maatschappij zouden beklecden,
opgewekt ann het studentenleven
declnam en zich tot President van
den Senast van het Delftsch studen-
ten Corps verkosen azug,

Nu een vierjarige studie behaalde
hij het diploma van werktuigkundig
ingenieur en 15 September 1800
trid hij in dienst van de Hollandsehe
Llzeren Spoorweg-Maatschappij.

Dit janr was voor de spoorweg-

ons het bericht, dat de Hoofdinge-
Nigur, Chef van Dienst wvan Weg
en Werken (Bedrijf), ir. H. P. Maas
Grisrn . vrij onverwacht aan
Zijn familie en zijn werkkring was
Ontrukt.

De droeve mare heeft op vele
mmbtennren van zijn  Dienst cen
diepen indruk gemaakt en niet het
Minst op mij, die het voorrecht
heeft gehad den thans ontslapene
Eedurende con kleine 30 jaren ;
Chef te hebben leeren waardecren
N die zijn ouden leermeester erke
L‘E“!]jk is- voor hetgeen hij hem van
“ijn vak heeft bijgebracht.

In de volgende regelen zal ik

Lrachten een beeld te geven — wij maatschappijen een belangrijk jaar,
het ook onvolledig — van hetgeen De spoorwegovercenke msten  kwa-

men tol stand, waarbij de Neder-
landsche Rijnspoorweg-Maatschappij
ophoudt te bestann en de exploitatic
van huaar lijnen aan de overblijvende
t ill'lpen tol stand brengen. * maatschappijen wordt opgedragen.

Hisxopue Pooar Maas € STH= De leus was coneurrentic en coneen-
RANUS werd 11 Maart 1868 te den Helder, waar zijn  tratic. Om dit te bereiken, moesten alle kruchten ingespan-
Vader geeofficier was, geboren. Na diens dood verhuisde nen  worden, niewwe sneltreinverbindingen kwamen tot
“n moeder naar Dordrecht, wane hij de lagere school,  stand en aanalle takken van het spoorwegbedrijf werden de
ric Klassen van het gympasinm en vervolgens eenige  hoogste eischen gesteld. Dit was ook het peval met de afdee-

Assen van de H. B. 8. bezocht om in 1886 deze school  ling, die in het bijzonder belast was met het seinwezen, de

deze in vele opgichten zoo merk-
Wairdige man in zijn langdurige
POpbann bij de Spoorwegen en daar-
Witen heeft tot stand gebracht of
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telegrafic en de telefonie, welke afdeeling bij de H.LJ.S.M.
op dat tijdstip neg sleehts enkele jaren bestond en geleid
werd door den heer Tavrer, die hij het tot stand komen der
overeenkomsten reeds een gevorderden leeftijd bereikt had.

De toenmalige Chel van den Dienst van Weg en Werken,
ir. €. v Bruwx, begreep dat het noodig en wenschelijk
was, dat een jonge en bekwame kracht Tavnern terzijde
zou staun bij de toename van diens werk en liet zipn
oog vallen op den juist afgestudeerden ir. Mass Gres-
TERANUS

De keus bleck een zeer gelukkige. Een vlug begrip,
intelligentie, veelzijd ontwikkeling en  gemakkelijke
omgangsvormen sierden den 22-jarigen ingenicur, voor
wien een tank was weggelegd, waarvoor hij tenvolle be-
rekend se 1 te zijn. De toename van het aantal en de
opvoering van de snelheid der treinen eischten verbetering
en uitbreiding der seininrichtingen. Duitschland en E
land waren hierin reeds voorgegann en brachten schier
dagelijks verbeteringen in bun  beveiligingsinrichtin
aan en de Nederlandsche spoorwegen kenden, om aan de
steeds hooger gestelde eischen fan het verkeer het hoofd
te kunnen bieden, niet nehterblijyen. Tal van vraagstuldken
werden hem voorgelegd, wanraan hij oplossingen gal, die
zijn aanleg voor een goed constructeur toonden. Toen
in. 1804 Taum kwaom  te overlijden, werd het
beheer der afdeeling ten volle pan ir. Maas Gresre
toevertrouwd. Nicuwe toestellen voor de bedier
wissel- en seininriehtingen werden door hem ontworpen
en in dienst gesteld volgens een systeem, dat nog jaren lang
toegepast is,

Bordesseinpalen, voorseinpalen en baken vragen cen voor-
aanstaande plaats onder de reeds bestaande seinmiddelen.

Sehaarpalen, schaarstellers, bloksperren, enz. worden
ontworpen of verbeterd, telkenmale als de behoefte
doet gevoelen. Zijn ontwerpen waren in overcenstemm
met zijn  persoonlijkheid eenvoudig en logisch, zoodat
de kosten van aanschaffing cn onderhoud laag waren.

Tal van beveiligingen werden ontworpen, terwijl de uit-
breiding der stations telkens nieuwe veaagstukken brachten.
Van den opzet van de beveiliging van een groot station en
de daarhij te overwinnen moeilijkheden gew 1e hij in zij
voordracht: ,.De beveiliging van het nicuwe gome
schappelijke stationsemplaecment te Amersfoort™, gehou-
den op 26 October 1902 voor de Vakafdeeling voor Spoor-
weghouw en Spoorwegexploitatie van het I L v, L In
dien tijd had de indienststelling van cen nicuwe beveiliging
meestal des nachts plaats. Ir. Maas Ge
daaraan werkdadig deel. Niet alleen belastte hij zich met
de hoofdleiding, doch gewapend met tang en schroeven-
draaier, die onafscheidelijk van hem waren, hielp hij zijn
personcel bij het bewerken van de apparaten om elke
stoornis danrvan te voorkomen en om de voldoening te
hebben, dat na een inspannenden nacht de eerste morgen-
treinen zonder vertraging het station konden binnenkomen
of vertrekken, als ware er niets gebeurd.

In 1900 geven de 5.5., de H.LJ.S. M., de N.B.D.S, en de
N.C.8. gehoor aan de roepstem, tot hen door de Raad van
Toezicht gericht, om in mondeling overleg te treden over de
onderscheidene punten, de veiligheid van het verkeer raken-
de, wasromtrent tot nu toe geen gelijkheid van inzicht
tussehen de versehillende spoorweg-maatschappijen onder-
ling of met het Staatstoezicht was te verkrijgen. Tot de
aardigden van de HL.IJ.S.M. in deze Comm » die
op beveiligingsgebied zulle een nuttig en vruchtdragend
werk heeft verricht, behoorde ook ir. MAAS GEESTERANTS.
Hij nam een werkzaam aandeel ann de conferenties, die
in 1001 en 1902 gehouden werden. Op dat tijdstip, 30 jaar
geleden, was de beveiligingsbodem nog niet wast; de
conelusién waren nict altijd zuiver omlijnd, doch gaven
cen richtlijn aan, waarop voortgebouwd ken worden.
Op 31 December 1901 zonden de afgevaardigden der
H.LJT.SM. cen voorstel nan de Commissie om afstands- en
voorseinpalen te doen woorafgann door verkennings-
borden, de zoogenanmde baken. Dit voorstel, waaraan ir.
Maas GrestErasUs den stoot heeft gegeven, werd aan-

genomen, Deze baken, die een asnwijzing geven, dal ecn
voorseinpaal te verwachten is, worden door onze mach
nisten niet alleen gewaardeerd, doch hebben ook in Belg
en Duitsehland navolging gevonden.

Nog levendig herinner ik mij, toen ik in 1902 bij de
H.1J.5.M. in dienst trad, dat de amblenaren van deze Maat-
sehappi pelukwenschten met dezen chef en  spoedig
heb ik de oprechtheid van deze wenschen begrepen. Zijn
fijne geest, zijin | icht in technische vraagstukken,
zijn onkreukbare cerlijkbeid, zijn rustige betoogtrant wurs
van rhetoriek maakten hem tot een wvoorbecldig leer-
meester, Hij staafde zijn meening met goed gefundeerde
argumenten, die altijd gebaseerd waren op de zank zelve,
terwijl hij een open cor had voor de meening van anderen.
In dien tijd gleden de jaren als het ware langs hem heen
en het scheen alsof zij hem liefkoosden. Het moeten voor
ir. Maas Gresteraxvs de gelukkigste jaren wvan zijn
ambtelijke loophaan geweest zijn en ik kan het sleclhits be-
treuren — ofschoon dit vask het smbtelifk lot is — dat
zijn goede eigenschappen hem ontrukten asn cen afdeeling
die hem lief was en waar hij zoo noode gemist kon worden.

In 1903 ondernsm hij een reis naar Duitschlond ter
ing van de eleetrische en electro-pneumatische
wissel- en seininrichtingen, met hel gevolg dat in Am-
sterdom en Haarlem het lnatstgenoemde systeem toege-
past is geworden. In dien zelfden tijd deed de behoefte zich
gevoelen een  telegrafische  verbinding tusschen H
huizen en Stavoren tot stand te brengen. Een lnndl
werd duur en ir, Maas € pANUS meende met de draad-
looze telegrafie cen verhbinding te kunnen verkrijgen. Het
was toermaals iets nieuws, het toestel werkte nog met een
coherer. Ir, Maas Gursteranus leidde de proeven zelf,
hierhij werd van tijd tot tijd verbinding gekregen met
het rijk, dat evencens proeven nsm. Later, toen het rijk
het monopolie kreeg, heeft dit de inrichting overgenomen,

Niet onvermeld mogen wij Iaten den snelheidsmeter,
die door ir. Maas GeEsTERANUS uitgevonden is. In cen
boog nabij Schiedam mochten de treinen met geen grootere
snelheid rijden dan 45 km/h. Aan ir. Maas GEESTERANUS
werd verzocht een snelheidemeter te plaatsen om aan dit
voorsehrift kracht bij te zetten., Het vraagstuk was niet
eenvoudig. De gebruikelijke foestellen bij de H.LISML
voor het controleeren van de snelheid der treinen bestond
uit cen bijzonder Morse-schrijftoestel, waarvan de band
met cen snelheid van ongeveer 1 mm per sec. liep. Hier-
mede werd over een afstand van ongeveer 500 m de ge
middelde snelheid gemeten, die betrekkelijlk weinig wis
had, daar danrmede niet aangegeven werd of cen trein
met groote snelheid het langzaam te berijden baanvalk is
ingereden en dit na geremd te hebben met gevinge nelheid
verlaten hee De snelheidsmeter ,le Boulenge” bij de
8.8, in gebruik kon wegens de bezwaren van de bediening
evenmin gebruikt worden. Ir. Maas GuesTERANUS ont-
wierp nu een snelheidemeter, die aan de genoemde be-
zwaren tegemoet kwam en wier eonstructie even ingeniens
als eenvoudig was, Deze meter, die de snelheid over cen
afstand van ongeveer 20 m aangecft, voldeed in alle op=
gichten. Hij hield hierover een voordracht in de wver-
gadering van de Vakafdeeling van het K. I. v. L. van 17
November 1906,

Verschillende voordrachten heeft hij voor het Instituut
gehouden, zij waren altijd belangwekkend en onder-
houdend. Zoo kenmerkend en juist zei de toenmalige Voor-
zitter van de Vakafdeeling ir. B. M, GraTama aann het slot
van een voordracht over ,Toestellen wvoor het contro-
leeren der spoorwijdte™:

wWij kennen allen den Heer Mass GEESTERANTS als &€
viin onze ijverigste leden van de Afdeeling, maar wat hen
bovendien onderseheidt van vele anderen is, dat hij dikwijls
mededeelingen doet van geheel origineclen anrd. Zoo hebben
wij ook thans mogen vernemen een zeer interessante mede-
deeling nopens een product van eigen vinding en yan eigen
ondervinding.

41

Niet alleen werden #ijn  voordrachten gewaardeerds
ook zijn publicaties werden gaarne gelezen. Hij had ectt
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viotie pen en een gevalte, geestige en geargumenteerde
wijze van uitdrukken. De meeste artikelen verschenen in
De Ingenieur. doch ook elders let hij zich hooren,

In de gecembineerde vergadering der Kiesvereeniging
wVooruitgang” te Amsterdam hield hij op 11 Febroari
1902 een voordracht over ,Telefoonstelsels en tarieven™
Amsterdom had toen nog slechts 8500 aansluitingen. Wat
toen illusic was, is nu werkelijkheid, immers in zijn in-
leiding zei hij o

wVrees niet M. I1. dat ik U ideale toekomstbeelden schil-
deren zal, waarbij alles per telefoon behandeld wordt, waarin
wij de coneerten manre thuis met de telefoon asnhooren, ens.”

Toen als scherts geuit, kon hij weinig denken dit nog te
zullen beleven,

De beton- en cement-ijzer constructién  hebben  zijn
bijzondere belangstelling. Hem wordt dan ook door den
Heer Sanpers openlijk dank gebracht voor zijn hulp, bij
het onderzoek naar de theorie dezer constructién bewezen.

Bij de Spoorwegen klem hij steeds hooger op de maat-
schappelijke ladder. In 1905 werd ook de afdeeling Boven-
bouw nan hem opgedragen en twee jaar later in 1907 boven-
tien de afdecling Onderhoud en Bewaking met den titel
van Chef van den Weg, Op 1 Juli 1912, toen de toenmalige
Chef van den Dienst van Weg en Werken, ir, J, J, 8'Jacon,
in den Raad van Ad M. trad, werd
ir. Mass GEESTERA tot diens opvolger benoemdl. Hij
heeft deze functies met opgewektheid bekleed al kon hij
gich uit den aard der zaak niet meer met de technische
detnils bemoeien, Dit kw g meer uit toen hij na de
der spoorweg-maatschappijen in 1920 als Hoofd-
ingenieur, Chef van den Dienst van Weg en Werken
(Bedrijf) optrad. De nicuwe werken der beide maat-
schappijen kwamen toen onder behéer van den toen-
gen Chef van den Dienst van Weg en Werken der 5.5,
dr. ir. G. W. van HEUkELOM.

De omvangrijke werkkring, die leiding van het geheel
medebracht, vorderde van den geboren constructenr andere
I"‘hlﬂ:_"i'l'”ill;_! dan die van technisehen aard, waaraan hij
zich met toewijding heeft gegeven,

Zijn helder oordeel was oorzaak, dat hij in tal van com-
ies benotmd werd. Zoo werd hij in 1018 benoemd Lot
lid van de Commissic voor een onderzock omtrent het
Ongeval met trein 102 op den spoorweg Amsterdam
Amerstoort. In 1620 mankt hij deel uit van de Commissie
Voor een onderzoek naar de hoedanigheden der gewapend
Beton constructies hier te lande, Van de Staatseommissie
Yoor de organisatic van den technischen Dienst der PUT.VT.,
n ] ingesteld, mankte hij deel

In dit juar volgt wegens zijn verdiensten zijn benocming
tot Ridder in de orde van den Nederlandschen Leeuw.

Buiten de spoorwegen neemt hij aan het openbare leven
dee] en js daar een ganrne geziene figuur, naar wiens rustig
bet g peluisterd werd en wiens woord gezag had.
zien hem in Amsterdam als secretaris van de Maat-
Sehappij van Nijverheid aldaar; in 1927 werd hij gekozen
Yot 1id van het Provinciaal Utrechtich Genootsehap van
Kinsten en We schappen. Uit de vele functies, dic hij
bekleedde, noemen v ij nog #ijn lidmaatschap van de Jaar-
Beury te Titreeht. Aan tal van buit he bijeenkomsten
1 eongressen neemt hij deel ondere ondersehei-
ding vaoor ecen Nederlander was 1 henoeming  tat lid
Van de Preisausschuse van het Verein Deutscher Eisen-
:_thhn_ Verwaltungen. Op 14 Mei 1926 vrangt het Deutseh-
_"’hllkvllvllm r Schiedsgericht aan de Directie der
Nederlandsg Spoorwegen cen deskundige nan te wijzen
om gl Obergutachter zijn meening te zeggen over de
:::’-"‘i van het ongey. |||:‘I”I!-lrvi:1 o7 in ri:‘n nacht
‘-‘ﬂrri{l]‘::r :\\|;|'|I 1 Mei 1925 bij Stargard inden l‘nnl.ur‘]u‘ll
il dor deze vereerende opdracht werd ir, ,\l.\@s
i :TL.!.M. & gangewezen en met groote tuulwg(-u‘-tl_n'lt!

¥ hij zich van deze zoo moe jle taak gekweten. et
Wtgehmehte rapport is goed gedocumenteerd en klaar en

lder worden de argumenten der partijen ontzenuwid. De
Monde i e toelichting vond op 20 Juli 1926 plaats.
In het K. 1. v. I, waarvan hij sedert 1900 gewoon lid

was, nam hij cen eervolle plaats in. Van 1910—1018 was
hij Bestuurslid der Afdeeling wvoor Spoorwegbouw en
Spoorwegexploi »en van 1916—1010 trad hij als voor-
zitter dezer afdeeling op.

De laatste jaren werd hij door de kwaal, die hem nood-
lottig zou worden, meer geplangd dan buitenstannders be-
vroedden, Hij kon echter van werk nie i 4
daarin vond hij afleiding en bevrediging, terwijl het hem
belette zieh te wveel bezig te houden met zijn minder
goede gezondheid.

Hij gaf veel vriendschap en oogstte die ook. Hij was
een voorbeeldig huisvader, trots op zijn gezin, datl hem zoo
w
altijd klaar en een ieder kon onbevangen tot hem k

Zoo is dan de man heengegaan, « in wijden kri
vreugde bracht, die voor zich zell weinig yroeg en andere
veel gaf, en die voor ullen, die hem wistén te waardeeren,
een lichtend voorbeeld zal blijven,

st te wanrdeeren en beminmen, Voor andereén stond hij
=Y.

Ir. GG. JJ. pE Vos van ERVEEN CAPPFRL.

+ H. HORBIGER.

Op 11 Sept. 1931
overleed  een  der
nitstekendste  inge-
nieurs, wiens levens-
loop in het kort ook
in Nederlund her-
dacht  behoort  te
worden,

Haxnns Hilrpi
wend 209 Nov. 1860
te  Atzgersdor!  bij
Weenen geboren. Na
een moeilijke jeugd
volgden cenige jaren
leerlingse Hj een
smid, tevens werk-
tuigkundige en vee- |
arts, daarop & jaren
aan een technische
school  te  Weenen,
waiar hij vooral profi-
teerde van het onder-
wijs van Contaasy, uitvinder van de juistheids-stoomseluif,
Na het afleggen der noodige examens werd hij geemployveerd
bij cen machinefabriek te Briinm in Moravié en bouwde hij
onderwijl cen weverij aldaar, In 1891 werd hij cerste con-
structeur voor stoomwerktuigen en aanblaasinrichtingen
te: Boedapest, Hij was eenigen tijd werkzaam aan een
hoogovenwerk te Maiziéres in bet toen Duitsehe Lotha-
ringen en zag daax 1 kleppenk wt lederen kleppen
voor het iblazen van de hoogow Dit bracht hem tol
het samenstellen van cen staalplaatring, waarin geen leder,
maarzeer glad geslepen staalplaten gebruikt werden. Belung-
rijke mededeelingen  hieromtrent van Hinmoenr's hand
vindt men in: Stahl wnd Eisen van 15 Nov, 1897 en in Zeil-
selrift des Vereinsg Deutscher Ingendetre van 16 Febr. 1001,

Zeervele machines zijn van Mirbigersehe kleppenvoorzien,

Hij richite nu de firma Horbiger & Rogler te Boeda-
pest op, welke spoedig naar Weenen en daara onder den
nagm Horbiger & Co. npar Maner bij Weenen verhuisde.

Hij nam in 1895 met twee andéren con patent voor een
hijronder vliegtuig, maar is niet met de stodie in die rich-
ting doorgegaan daar hij sedert 1884 zijn wereldijsleer heeft
opgebouwd, waarover hij in 1918 cen zeer nitvoerig
werk, getiteld Glazinlkosmogenie in het licht wegeven heeft,

Zijn fabrick was tot 1918 zeer blociend, maar is in de
daarop volgende jaren bijna tenict en hij moest
weder van voren af beginnen. Zijn vier zonen hehben in
den oorlog medegevochten, cen hunner is gesneuveld.

Zijn ijsleer heeft vele pennen, vooral ook in Duitschlund,
in heweging gebracht; hij heeft hartstoehtelijke voor- en
tegenstanders gehad, en heeft die nog.




